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« Un bateau, ¢a ne doit pas étre fra-
gile comme un jouet. » Rien d'éton-
nant a ce que Jacques Riguidel aime
I"alu. Il a dailleurs longtemps navigué
sur un Diam 40, un dériveur costaud
qui s’est tiré d'un chavirage sans trop
de bobos. Surpris par une déferlante
pres du plateau des Birvideaux,
I’équipage s’en est bien sorti, mais le
skipper privilégie désormais les quil-
lards et soigne tout particulierement
I’étanchéité du pont et la descente.
Son choix s’est porté sur le Fréquence
Jazz, un plan Jean-Pierre Brouns
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PAS DE COUCHETTE,
MAIS UNE ENORME
SOUTE ACCESSIBLE

PAR LE PONT.

CE GRAND PLATEAU (145 x 85 cm)
EST IDEALEMENT PLACE AU CENTRE DU
BATEAU POUR CUISINER OU FAIRE LA NAV'.
LA GRANDE BANQUETTE AUX BORDS RELEVES
PERMET DE SE CALER A LA GITE.

construit en aluminium épais par
Méta. L'absence de moteur a permis
d’alourdir le lest de 500 kg sans trop
grever le devis de poids. Avec son
gréement ramassé, Globe Puissance 9
repousse l'angle de chavirage a plus
de 150°. Un tres bon point pour un
croiseur de taille modeste destiné a
affronter des conditions difficiles.
Etroit et doté d’un rouf volumineux,
ce Fréquence Jazz « toute mer » est
quasiment autoredressable, a I'image
des canots tout temps de la SNSM. Le
skipper a bien pensé a I'insubmersibi-
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lité avant de se raviser: trop de volu-
mes de rangement perdus. Les ancra-
ges du mat (rempli de mousse) ont
été renforcés par Acmo. Les passa-
vants paraissent un peu encombrés
par les manceuvres et les bas-hau-
bans arriére.

Gagner du poids

dans les hauts

A I'avant, pas d’enrouleur par souci
de simplification et pour limiter le
poids dans les hauts. Jacques a opté
pour un solent avec une bande de ris,
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LES DEUX GRANDS COFFRES
SONT PROTEGES PAR UNE TOILE.
ILS RESTENT ACCESSIBLES
MAIS NE RISQUENT PAS DE
PERDRE LEUR CONTENU
EN CAS DE CHAVIRAGE.

une trinquette, elle aussi a ris, et un
tourmentin. Par petit temps, on
pourra envoyer un génois (70 g/m?)
sur emmagasineur. Au portant, Globe
Puissance 9 arborera un spi symétri-
que ou un asy. Le cockpit est plutot
dégagé grace aux deux barres fran-
ches... au détriment de la position de
barre, franchement déconcertante: on
ne sait pas ou s’installer. Pas grave:
Jacques compte bien sur son régula-
teur d'allure Beaufort pour, justement,
ne pas barrer. Trés efficace, cette
mécanique de précision réclame un >
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« Un voilier en alu prepare pour le pire »

Habitué a dessiner pour Méta des
voiliers robustes en aluminium
épais, Jean-Pierre Brouns connait
les programmes extrémes que
souhaitent réaliser les clients du
chantier de Tarare... Mais pour
Jacques Riguidel,

il a quand méme di se remettre
a l'ordinateur!

Drole de client! Tant que I'on n’a pas
rencontré Jacques Riguidel, on est en
droit de se poser la question: « Mais
est-il bien sérieux ce gars-la ?» Une
fois qu‘on a vraiment fait connaissance,
il devient évident que ce bonhomme
possede la carrure indispensable a un
défi d'une telle ampleur. Le chantier
Méta et moi savions que le choix de
Jacques s'était porté vers le Fréquence
Jazz car, tout en restant I'un des plus
petits navires aluminium (en catégorie
A) hormis le Petit Monde, il offre les
avantages d'étre ultra costaud, bien
équilibré avec ses deux safrans, et il
possede une excellente courbe de
stabilité (surtout aprés chavirage car
le volume du rouf est supérieur a celui
de la caréne immergée).

Restait ensuite a parfaire certains
points importants pour répondre a ce
client au programme extraordinaire.

Il semble tres improbable qu'avec une
coque de moins de 10 métres, Jacques
ne se retrouve pas tot ou tard sur le
toit! Outre le fait que revenir tres
rapidement a I'endroit reste une
priorité, cela doit se faire, de
préférence, avec son mat! C'est

pourquoi, n‘ayant aucun souci de
tirant d’eau, nous avons porté le lest

a 1800 kg, avec un tirant d’eau

d'1,85 metre. Mais pour diminuer la
compression dans le méat, les cadenes
ont été écartées jusqu’au livet de pont,
et une paire de bastaques complete la
tenue du profil. Le bas-hauban arriére
rend le passage dans le passavant plus
inconfortable, mais la compression
dans le mat s’est trouvée allégée de
plus de 25 %. L'étai a été avancé sur
une delphiniére, et le gréement un peu
moins élancé porte une surface
raisonnable pour tenir de bonnes
moyennes. Les safrans ont été
fortement renforcés pour les vitesses
élevées au portant dans la brise. lls
sont donc devenus trés lourds, ce qui
donne l'impression, a une gite
raisonnable, que le bateau est neutre
voire un peu mou a la barre. Cet
inconvénient se transformera en
avantage lors de trop fortes gites qui
occasionneront malgré tout une
auloffée, mais modérée. Le tout
favorise la stabilité de route, point
crucial de ce tour du monde pour le
moins extréme ! JPB

Jean-Pierre Brouns
aluminium épais

Architecte
Matériau

Longueur de coque 9,73 m
Longueur a la flottaison 9,60 m
Largeur 3,10 m
Tirant d’eau 1,85 m
Déplacement lege 4521t
Lest 1,70t
Surface de voile au pres 51,90 m?
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QUILLE RALLONGEE ET

PLUS LESTEE, GREEMENT ET SAFRANS
RENFORCES... LES DEFERLANTES
N'ONT QU’A BIEN SE TENIR.
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C’EST LE REGULATEUR QUI BARRE
C’EST LA PIECE MAITRESSE : SANS REGULATEUR, PAS DE
TOUR DU MONDE EN SOLITAIRE ET SANS MOTEUR!
JAcauEs RIGUIDEL A SUIVI UN STAGE CHEZ BEAUFORT
POUR APPRENDRE A DEMONTER ET REMONTER CETTE
MECANIQUE.

DESCENTE EN MARCHE ARRIERE
CE PETIT POSTE DE VEILLE A PERMIS DE REHAUSSER
AU MAXIMUM LA DESCENTE POUR LIMITER LES ENTREES
D’EAU. ON DOIT EN REVANCHE SE GLISSER EN MARCHE
ARRIERE POUR EVITER LES CONTORSIONS.

LA BARRE INTERIEURE

PAR MAUVAIS TEMPS, JACQUES POURRA MENER SON
BATEAU DE L'INTERIEUR GRACE A CE STICK SAVAMMENT
RELIE A LA BARRE EXTERIEURE.

> peu d’entrainement avant de maitriser
tous les secrets de ses contrepoids et
de ses biellettes. Prudent, le skipper
n'a pas hésité a effectuer un stage
chez le fabricant. On accede aux
emménagements en se glissant en
marche arriére sous la casquette:
vraiment pas pratique, mais la des-
cente est réellement étanche et bien
protégée. Une vaste banquette travers

a la route est angulée sur chaque bord
de fagon a pouvoir se caler a la gite et
méme dormir. Un grand plateau per-
met d'assurer la navigation et la cui-
sine. Evier et réchaud sont en effet a

portée de main, sur babord. Un astu-
cieux systeme de renvois permet a
Jacques de barrer depuis l'intérieur a
I"aide d'un stick. Sous le cockpit, des
couchettes sont installées.

ENERGIE A BORD

SANS ALTERNATEUR

QUATRE PANNEAUX SOLAIRES (143 A
AU TOTAL) MAINTIENNENT LA CHARGE
D’UNE BATTERIE AU GEL DE 120 AH.

LE GROS CONSOMMATEUR DU BORD EST
LE DESSALINISATEUR. VIENNENT ENSUITE
LES INSTRUMENTS. TOUT L'ECLAIRAGE
EST CONSTITUE D'AMPOULES A LED.

Tout le poste avant fait office de
soute. Ces aménagements sont
remarquablement congus pour un
solitaire qui sera confronté aux mers
les plus dures du globe pendant pres
d’un an. Jacques Riguidel se réserve
la possibilité de modifier son Globe
Puissance 9 au retour de son périple
afin de le rendre compatible avec une
utilisation familiale. @ EVD

A I'heure ol nous bouclons ce numéro, Globe Puissance 9 a fait demi-tour, trés précisément le dimanche 8 octobre a 14 heures. NDLR
« Je suis tombé a I'eau hier soir vers 21h30. Heureusement, j'étais amarré a la ligne de vie opposée et j'ai pu remonter trés vite. Le temps d'un
somme, le vent a forci. Il m'a fallu rapidement rentrer le génois sur I'emmagasineur. Manceuvre acrobatique, au pres, sans enrouleur. Je m'en sors

bien, quelques blessures a la main, mal de dos et courbatures sans gravité mais grande frayeur. »
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